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I PROGRAMMI PER LA SICUREZZA STADALE 

E L’ASSET MANAGEMENT DELLE 

INFRASTRUTTURE 
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Merci trasportate   

95.548 t/km     51 % 

 

Passeggeri    

885.953 pass/km      91% 

RETE DI INFRASTRUTTURE STRADALI UN BENE 

STRUMENTALE STRATEGICO 

Italia oltre 253.730  KM      Valore >  2.5 mld € 

Merci trasportate   

71 % 
EU  28 

5 mil. km strade e  

75.800 km autostrade 

Valore  stimato di 

ricostruzione (dato ERF) oltre  

8.000 miliardi € 

[Dati Conto Nazionale delle Infrastrutture e dei Trasporti 2016/17] 
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IL PREZZO DELLA 

MOBILITÀ SU 

STRADA 

Costi medi (*) N. 

Costo  decessi € 1.503.990 * 3378 = € 5.080.478.220, 

Costo medio feriti   € 42.212 * 246750 = € 10.415.811.000 

Costi generale incidenti   € 10.989 * 174933 = € 1.922.338.737 

Totale  = € 17.418.627.957 

Lettura errata il 95% 

incidenti è causata dal 

comportamento degli utenti 

Lettura corretta nel 95%  

degli incidenti l’utente è un 

fattore contributivo 

Guidatore Veicolo Strada 
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EDUCAZIONE CONTROLLO 

INGEGNERIA  

(gestione traffico e 

infrastruttura) 

RIDUZIONE COSTI 

INCIDENTALITÀ 

La manutenzione 

delle 

infrastrutture: 

l’investimento 

che non fa notizia 

ma strategico per 

il sistema Paese 

GESTIONE DEL PATRIMONIO STRADALE ORIENTATO ALLA SICUREZZA 
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PRESTAZIONI 
• Maggiori richieste in termini di 

prestazioni:  sicurezza, mobilità,  
affidabilità e valore; 

• Preservare le strade contrastando 
l’invecchiamento determinato spesso 
da anni di  limitata manutenzione; 

• Migliorare le previsioni di spesa a 
medio e lungo termine; 

• Bilanciare le esigenze contrastanti dei 
vari stakeholder. 

VINCOLI 
• La limitata disponibilità degli 

stanziamenti economici; 
• Soddisfare le imposizioni normative; 
• Assicurare la sostenibilità ambientale 

nel lungo termine. 

• Dimostrare l’efficienza 

nell’impiego delle limitate 

risorse economiche; 

• Rappresentare chiaramente  

il legame tra risorse 

investite e prestazioni 

ottenute; 

• Trasparenza  dei processi e 

dei risultati di gestione. 

Cosa si chiede ai gestori ? 

p.e.  Contratto di Programma  ANAS  2016-20 « ….. soddisfare gli obiettivi assegnati ad 
ANAS relativamente a: - garantire la sicurezza della circolazione …..;  
Decreto interministeriale  MIT-MEF  del 27/12/2017 n. 588) 

GESTIONE DEL PATRIMONIO STRADALE ORIENTATO ALLA SICUREZZA 
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GESTIONE DEL PATRIMONIO STRADALE 

systematic and coordinated activities and 
practices through which an organization 
optimally and sustainably manages its 
assets and asset systems, 
their associated performance, risks and 
expenditures over their life cycles for the 
purpose of achieving its organizational 
strategic plan 

La manutenzione 

delle infrastrutture: 

l’investimento che 

non fa notizia ma 

strategico per il 

sistema Paese 
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GESTIONE DEL PATRIMONIO STRADALE ORIENTATO ALLA SICUREZZA 
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GESTIONE DEL PATRIMONIO STRADALE 

Misure fisiche sugli elementi dell’infrastruttura 

Indicatori di prestazione tecnici 
(p.e. CAT, HS, retroriflettenza, luminanza , ecc.) 

Indicatori di prestazione tecnici sintetici 
(p.e. IFI, PSI, ecc.) 

Indicatori  

di prestazione 

legati agli obiettivi 
(p.e. costo incidenti, ecc.) 

Relazioni tra 

indicatori di 

prestazione puri e 

indicatori tecnici 

Quantificare gli effetti  

indotti dagli interventi sul 

raggiungimento degli 

obiettivi 

Performance based 

crash modification 

factors  
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GESTIONE DEL PATRIMONIO STRADALE ORIENTATO ALLA SICUREZZA 

Misure fisiche sugli elementi dell’infrastruttura

Indicatori di prestazione tecnici
(p.e. CAT, HS, retroriflettenza, luminanza , ecc.)

Indicatori di prestazione tecnici sintetici
(p.e. IFI, PSI, ecc.)

Indicatori 

di prestazione

legati agli obiettivi
(p.e. costo incidenti, ecc.)

Relazioni tra 

indicatori di 

prestazione puri e 

indicatori tecnici
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24% 

5% 

7% 

6% 
3% 

48% 

2% 

5% 

AHP TOPSIS

ELECTRE PROMETHEE

WSM COMBINAZIONE DI PIU METODI

VIKOR ALTRI

PROGRAMMA DEGLI 

INTERVENTI 

GESTIONE DEL PATRIMONIO STRADALE ORIENTATO ALLA SICUREZZA 

OTTIMIZZAZIONE  

PLURI CRITERIO 
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MONITORAGGIO DEGLI INTERVENTI E DELLE 

POLITICHE DI GESTIONE 

DELL’INFRSTRUTTURATURE 

PROGRAMMI 
AZIONI 

CORRETTIVE 
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